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Особенности структуры транспортно-пересадочных узлов 
в городской среде 

Рассматриваются предпосылки для создания качественной системы транспортно-пересадочных уз-
лов (ТПУ) в городской среде. Приведена классификация транспортно-пересадочных узлов, выделены особен-
ности их формирования исходя из окружающей городской среды, сформулированы требования к структуре 
ТПУ. Таким образом, развитие системы транспортно-пересадочных узлов приведет к увеличению комфор-
та при использовании общественного транспорта и стимулирует горожан отказаться от личного транс-
порта, что в свою очередь снизит нагрузку на дорожно-транспортную сеть и уменьшит загрязнение воздуха. 
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В современном мире население в основ-
ном проживает в городах, где человеку легче 
реализовать свои способности, потребности и 
обеспечить условия жизни, позволяющие в 
полной мере воспользоваться всеми благами 
цивилизации. Крупные градостроительные 
образования, вмещающие не один десяток 
миллионов жителей, занимают большие тер-
ритории, на которых находятся различные 
точки притяжения населения: рабочие места, 
жилая застройка, инфраструктура, социальные 
объекты и транспорт (рис. 1). Однако в город-
ской среде эти точки распределены неравно-
мерно и взаимноудалённо. Это связано, преж-
де всего, с историческими этапами в развитии 
городских территорий и меняющимися по-
требностями населения. Нарастающий темп 
урбанизации требует развития транспортных 
сетей и систем транспорта для обслуживания 
передвижения людей [6]. 

Развитие транспорта решающим обра-
зом влияет на радиус возможного расселения 
относительно точек притяжения населения. 
Время, затрачиваемое на передвижение, в за-

висимости от типа транспорта даёт конкрет-
ную величину этого радиуса [4]. Прямой бес-
пересадочный маршрут не может обеспечить 
население должной свободой и возможностью 
увеличить доступные ему области (рис. 2). 
Поэтому типичная поездка в общественном 
транспорте крупного города как его жителя, 
так и туриста предполагает наличие опреде-
ленного количества пересадок между маршру-
тами и видами городского общественного 
транспорта. Время, затраченное на пересадку, 
включается в общее время в пути, которое ис-
пользуется для оценки качества общественно-
го транспорта в городе. Создание современ-
ных узлов пересадок между маршрутами 
и видами общественного транспорта является 
неотъемлемым условием развития качествен-
ной городской среды. Грамотная логистика 
перевозок повышает конкурентоспособность 
общественного транспорта, провоцируя жите-
лей на отказ от личных автомобилей, что сни-
жает нагрузку на дорожно-транспортную сеть 
и уровень загрязнения воздуха. 
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Рис. 1. Схема точек притяжения Красноярска (автор Александр Ансфевальд) 

 
Рис. 2. Инфографика: прямые и пересадочные маршруты 

Транспортно-пересадочный узел как 
структурный элемент городской среды 

Транспортно-пересадочный узел (ТПУ) – 
это инфраструктурный элемент планировоч-
ной структуры города транспортно-
общественного назначения, который выполня-

ет функции по распределению пассажиропо-
токов между видами транспорта и направле-
ниями движения, а также попутное обслужи-
вание пассажиров объектами социальной ин-
фраструктуры. Грамотно организованный хаб 
даёт дополнительные рабочие места, а также 
служит точкой притяжение населения, что 
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позволит дополнить транспортную функцию 
социальными и экономическими аспектами. 
Прикладными функциями также являются 
коммуникационная, торговая, культурно-
развлекательная, социальная, экологическая, 
эстетическая [10]. Все функции, работая вме-
сте, должны решать целый спектр задач в рам-
ках нескольких пространств внутри транс-
портно-пересадочного узла.  

Единая сеть городского пассажирского 
транспорта является более привлекательной 
для пассажиров и экономически более выгод-
ной для перевозчиков, ведь она предлагает 
возможность перемещения из одной точки 
города в другую, связывая различные точки 
притяжения. Планирование ТПУ должно про-
водиться таким образом, чтобы быть благо-
приятным для людей и окружающей среды 
[2]. Кроме того, планирование связи между 
всеми видами транспорта, включая велосипед 
и пешеходные маршруты, будет способство-
вать использованию общественного транспор-
та в качестве жизнеспособной альтернативы 
использованию личных автомобилей. В осно-
ве исследования типологии транспортно-

пересадочных узлов лежит системный подход, 
где ТПУ рассматривается как элемент систе-
мы внутригородских коммуникаций, элемент 
городской среды. При этом он сам рассматри-
вается как система, в широком смысле обес-
печивающая комфорт и быстроту пересадки, 
а в узком – создание особой среды комплекса, 
отвечающей многим параметрам. В зависимо-
сти от количества видов транспорта, их за-
грузки, роли и местоположения транспортно-
пересадочных узлов они классифицируются 
на классы, виды и уровни. 

Транспортно-пересадочные узлы можно 
разделить по нескольким критериям: 

1) по типу транспорта; 
2) по объёмно-пространственному ре-

шению; 
3) по типу дополнительного наполнения 

(прикладным функциям). 
По типу транспорта и маршрутов транс-

портно-пересадочные узлы можно разделить 
на международные, междугородские, приго-
родные, пригородно-городские, городские, 
внутриагломерационные (таблица). 

 
Классификационная матрица по пассажирским перевозкам 

А. Возможные виды пересадки в узле Б. Роль узла в системе транспорт-
ного обслуживания города 

В. Расположение узла относительно 
магистральной улично-дорожной сети 

города 
А.1. Пересадка с пригородной 
железной дороги на скоростной 
транспорт и городской пассажир-
ский транспорт 

Б.1. Узлы, обеспечивающие 
междугородное и международ-
ное сообщение 

В.1. Узлы, расположенные на ма-
гистральной улично-дорожной 
сети общегородского значения 

А.2. Пересадка с пригородных 
автобусов на скоростной транс-
порт и городской пассажирский 
транспорт 

Б.2. Узлы, обеспечивающие 
внутриагломерационное сооб-
щение 

В.2. Узлы, расположенные на уда-
лении не более чем 500 м от маги-
стральной улично-дорожной сети 

А.3. Пересадка со скоростного 
транспорта на городской пасса-
жирский транспорт 

Б.3. Узлы, осуществляющие 
межрайонное внутригородское 
транспортное обслуживание 

В.3. Узлы, расположенные на ма-
гистральной сети районного зна-
чения и на местной улично-
дорожной сети 

А.4. Пересадка с авиационного 
транспорта на ж/д, скоростной 
транспорт и пригородные авто-
бусы 

  

 
По объёмно-пространственной структу-

ре все транспортно-пересадочные узлы можно 
разделить на капитальные и плоскостные. При 
этом стоит отметить, что подход к формиро-
ванию городской среды у этих двух типов 
ТПУ будет разный. Каждый транспортный 
объект может стать дополнительной точкой 
притяжения и решать помимо непосредствен-

но транспортной составляющей различные 
социальные и экономические задачи [9]. 

Целью проектирования транспортно-
пересадочного узла является организация пе-
ресадок между маршрутами и видами транс-
порта таким образом, чтобы сократить время, 
необходимое, чтобы найти правильный путь 
и повысить привлекательность общественного 
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транспорта [7]. Кроме того, в рамках ТПУ 
должны решаться вопросы доступности для 
маломобильных групп граждан, а также без-
опасности и комфорта. Транспортно-
пересадочный узел предназначен для решения 
следующих задач: 

• оптимизации пешеходных потоков
пассажиров, совершающих пересадку, с воз-
можностью посещения ими объектов обслу-
живания или минуя их; 

• размещения зоны посадки на различ-
ные виды общественного транспорта; 

• создания комфортных условий для
пассажиров, ожидающих транспорт; 

• создание условий для перехватыва-
ющей парковки личного транспорта пассажи-
ров, которые дальше будут использовать го-
родской транспорт. 

Учитывая скорость, с которой развива-
ется городская среда, транспортные узлы 

должны проектироваться как на этапе плани-
рования новых территорий и микрорайонов, 
так и предусматривать процесс их интеграции 
в существующую городскую застройку 
и налаженные транспортные связи (рис. 3). 
В генеральных планах ТПУ следует учитывать 
местоположение территории застройки, зна-
чимость конкретного центра в системе город-
ских центров, состав сооружений транспорт-
но-пересадочного узла [3]. Все ТПУ незави-
симо от их объёмно-пространственной струк-
туры должны включать две функциональные 
зоны: 

• транспортную, с расположенными на
ней устройствами посадки, высадки, пересад-
ки, увязанную с системой автостоянок пеше-
ходными путями; 

• общественную, с объектами обслу-
живания, офисами, учреждениями управления 
связи и др. 

Рис. 3. Схема трансформирования транспортного узла в Денвере, изображение предоставлено Skidmore, 
Owings & Merrill 
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Рис. 4. Схема линий общественного транспорта Токио 

Любая поездка в общественном транс-
порте – это стресс для пассажира; поэтому 
хорошо организованная среда транспортных 
объектов призвана её уменьшить. Преодоле-
ние трудностей (например, поиск нужной 
платформы, ожидание рейса, хранение и пе-
ремещение багажа и т.д.) расходует большое 
количество энергии пассажира [8]. Поэтому 
среда таких объектов должна быть макси-
мально адаптирована к человеку и обеспечи-
вать минимальные временные затраты (до 10 
мин.) на пересадку с одного вида транспорта 
на другой. 

В транспортных зонах должны соблю-
даться следующие важные требования: 

• оптимальность планировочного ре-
шения при минимальных затратах времени 
пассажиров на пересадки; 

• зонирование главных пешеходных
путей с выделением зон попутного обслужи-
вания; 

• соответствие параметров пересадоч-
ного узла расчетным пассажиропотокам; 

• обеспечение условий непрерывного
движения пешеходов с необходимой зритель-
ной навигацией; 

• наличие простой и понятной навига-
ции; 

• наличие информации о расположе-

нии основных объектов вблизи пересадочного 
узла; 

• размещение автостоянок, элементов
благоустройства. 

Выводы 
Современный город невозможно пред-

ставить без развитой маршрутной сети, по-
этому основной задачей по улучшению его 
транспортной доступности и привлекательно-
сти является создание более эффективной си-
стемы транспортных узлов, содержащей все 
элементы удобного, безопасного, энергоэф-
фективного и чистого транспорта и ориенти-
рованной на пассажиров [11]. 

Принципы формирования системы 
транспортного узла можно рассматривать 
с нескольких позиций: с одной стороны, при 
формировании транспортного узла необходи-
мо обеспечить максимальный комфорт пасса-
жиров; с другой стороны, транспортный узел 
является важным инфраструктурным элемен-
том транспортной системы. 

Одним из многих аспектов проектиро-
вания объектов пассажирского транспорта 
в ТПУ является создание комфортных усло-
вий для людей, упрощение визуальных ком-
муникаций и навигации [1]. В настоящее вре-
мя формирование современной комфортной 
городской среды имеет особое социально-
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экономическое значение, ставится в перечень 
приоритетных государственных программ. 
В то же время разработка принципиально но-
вых подходов к организации комплексного 
благоустройства городских территорий преду-
сматривается на основе широкого участия 
населения в проектах обустройства дворовых 
территорий и общественных пространств [7].  

Основные структурно-функциональные 
требования к создаваемым транспортно-
пересадочным узлам: 

• выгодное территориально-функциональное
положение, работающее на перспективы и па-
норамы города; 

• лаконичная объёмно-пространственная
структура, позволяющая разделить транспорт-
ные и пешеходные потоки; 

• преимущественное сочетание общего-
родских функций, например транспортной, 
торговой, офисной и деловой; 

• основа ТПУ встроена в пространствен-
но-композиционный каркас города; 

• наличие рекреационной зоны;
• наличие не мешающей транспортной

составляющей зоны обслуживания пассажи-
ров (гостиничные, торговые комплексы, раз-
влекательные, деловые центры). 

Суть процесса развития города – фор-
мирование единой, пространственно и функ-
ционально связанной среды, которую развитая 
транспортная инфраструктура объединяет 
в единое целое, являясь одним из основных 
факторов создания условий, комфортных для 
проживания [5]. Развитие системы транспорт-
но-пересадочных узлов – одна из основопола-
гающих задач, стоящая перед руководством 
любого города.  
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